СТРАТЕГИЯ РАЗВИТИЯ ЛОГИСТИЧЕСКОЙ СИСТЕМЫ
САМАРСКОЙ ОБЛАСТИ
Гуменников К.В. (СамГАПС)

Самарская область является одним из наиболее развитых регионов России. Самарская область имеет торгово-экономические связи с 70 странами мира и значительная часть выпускаемой предприятиями продукции экспортируется. При этом область занимает весьма выгодное транспортно-географическое положение. Анализ объемов внешнеторговых перевозок, сложившихся между Россией и странами СНГ, показывает, что, совокупные грузопотоки Самарского транспортного узла, например, в сторону Урала, Сибири, Средней и Юго-Восточной Азии на 30% превышают грузопотоки параллельных широтных ходов на восток.
Исследования, проведенные научным центром по комплексным транспортным проблемам Минтранса РФ (НЦ КТП) совместно с Самарским научно-производственным центром информационных технологий на транспорте (НПЦ ИНФОТРАНС), доказывают, что Самарский транспортный узел должен стать, в рамках развития МТК на территории России, основным центром грузопереработки и консолидации транзитных и экспортно-импортных грузопотоков в евроазиатских связях как пункт стыка МТК №№ 2,3,9 и играть ключевую роль, подобно Московскому транспортному узлу в рамках российской части МТК №№ 2,9.
Основной поток грузов проходит через Куйбышевскую железную дорогу, которая работает на территории 6 областей и контролирует до 29.3% всего транспортного рынка. Протяженность путей главного хода направления Москва - Южный Урал составляет 1,3 тыс. км, протяженность линий общего пользования составляет – 4,1 тыс. км. На Куйбышевской ж.д. имеются 57 грузовых станций, из них 18 имеют контейнерные площадки, общая емкость складов, в том числе таможенных, - 102 тыс. кв. м. 20% перевозимых грузов являются экспортно-импортными. Годовой потенциал грузооборота Куйбышевской железной дороги составляет около 105 млн. тонн.
Второе место по объему грузоперевозок занимает автомобильный транспорт. Основу автодорожной сети составляют М-5 «Урал» Москва-Челябинск, А-151 Цивильск-Ульяновск-Самара-Саратов-Волгоград, М-32 Самара-Чимкент. Общая протяженность автодорог общего пользования составляет 6,1 тыс.км. Кроме того, до 2005 года предусматривается реконструкция трассы М-5 с целью повышения пропускной способности. Средства, порядка 50 млн. рублей, выделяются из федерального бюджета. На территории области сосредоточен мощный автомобильный парк, около 90 тысяч грузовых автомобилей всех классов.
Объем грузов, перевезенных автотранспортом, - около 70 млн. тонн в год.

Речной транспорт Самарской области представлен Самарским, Тольяттинским, Сызранским портами, которые связывают губернию с центром России (канал им. Москвы), Западным Уралом (Кама), Европой (Дунай), Черным морем (канал Волго-Дон), Балтийским и Белым морями (система Волго-Балт).
Пропускная способность портов Самарской области - 50-55 млн. тонн. Все порты имеют площадки для обработки грузов, контейнеров и погрузки их на автомобильный и железнодорожный транспорт. Возможности всех портов позволяют не только транспортировать и обрабатывать поступающие грузы, но и организовывать мультимодальные перевозки (с использованием различных видов транспорта) в направлении Азии, Сибири и Дальнего Востока. Несмотря на обширные возможности, по оценкам сотрудников областного департамента по ТЭК, пропускные способности всех портов используются не более чем на 30%.
На долю авиаперевозок приходится около 0.7%. В основном это так называемые «экстренные» грузы и багаж авиапассажиров. Однако инфраструктура позволяет получать и обрабатывать практически любые грузы. В систему входит международный аэропорт «Самара», статус которого позволяет ему участвовать в перевозках в страны СНГ и дальнего зарубежья. В аэропорту имеются таможенный и пограничный посты, железнодорожные и автомобильные подъездные пути. Потенциал аэропорта по грузообработке составляет около 45 тысяч тонн в год.
Одним из путей решения задачи интенсивного развития транспортного комплекса региона является создание комплекса складских терминальных логистических центров. 

Актуализация такого подхода обусловлена тремя факторами:

1. Обострением конкуренции регионов в вопросе выбора трасс международных транспортных коридоров и необходимостью создания практического задела по формированию в Самарском регионе Российского центра консолидации грузопотоков и мультимодального международного транзита.
2. Смещение на Восток интересов московских и санкт-петербургских терминальных структур и острой востребованностью более дешевых складских систем в Самаре.
3. Возникновением опасности захвата московскими и санкт-петербургскими фирмами самарского складского рынка, с сохранением налогооблагаемой базы в Москве и Санкт-Петербурге.

